+ ¢t ‘ + +
+ B
_— /—\
MERCOSUL MERCOSUR

MERCOSUL/SGT- CT N° 5 /ACTA N° 02/25

Vil REUNIAO ORDINARIA DA COMISSAO TECNICA DO SUBGRUPO DE

TRABALHO “TRANSPORTES” (SGT N° 5)
A VIl Reuniao Ordinaria da Comissdo Técnica do Subgrupo dz Trabalho “Transporte”
(SGT N° 5-CT), no exercicio da Presidéncia Pro Tempore do Brasil (PPTB), foi realizada
em Foz do Iguagu, Parana-Brasil, entre os dias 27 e 28 de agosto de 2025, com a
presenca das delegagbes da Brasil, Paraguai e Uruguai e a participacdo por
videoconferéncia da delegagdo da Argentina, em conformidade com o disposto na
Decisdo CMC N° 44/15. A delegagao da Bolivia participou em conformidade com o
estabelecido na Decisdo CMC N° 20/19.

A delegacgao do Chile participou na qualidade de Estado Associado, em conformidade
com as disposi¢cdes da Decisdo CMC N° 18/04.

O Coordenador Nacional Alterno Calicles Manica, no exercicio do PPTB, deu as boas-
vindas a todos os presentes na reunigo, colocando em consideragdo a agenda que foi
~ aprovada.
[ A Lista de Participantes consta como ANEXO I.
A Agenda do Dia figura como ANEXO II.

O Resumo da Ata figura como ANEXO III.

Na reuniao foram discutidos os seguintes temas:

1. CONTRIBUIGOES DO SETOR PRIVADO

O representante do Brasil leu a nota do CONDESUR onde agradece a participacéo no
SGT N° 5 “Transportes” e realiza diferentes solicitagées. O documento do Setor Privado
consta como ANEXO IV.

/‘ As delegagbes agradeceram ao representante do CONDESUR, apresentaram
‘0 esclarecimentos e comprometeram-se a apreciar e encaminhar as consultas
\ apresentadas aos setores correspondentes.

2. PESOS E DIMENSOES DOS VEICULOS DE TRANSPORTE TERRESTE

A PPTB confirmou as datas para realizacao das reunides sobre pesos e dimensdes dos
veiculos de transporte terrestre para os dias 23 de setembro de 2025 e 8 de outubro de
2025 na presente PPTB.

Secretaria do MERCOSUL
Arquivo Oficial
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2.1.Estado da Proposta de Revisao das Resolugées GMC N° 65/08 e N°
26/11

A PPTB realizou uma apresentacdo do estado da proposta de revisdo da Resolugéo
GMC N° 65/08 “Acordo sobre Pesos e Dimensbes de Veiculos de Transporte
Rodoviario de Passageiros e Cargas”. O documento consta como ANEXO V.

A delegacao da Argentina informou que concorda com a proposta do projeto, mas que
no momento esta analisando a proposta devido a aprovacao cas recentes normativas
internas.

A delegacdo do Paraguai manifestou a importancia na aprovacao do projeto, mas
solicitou que se realizem modificagdes na proposta, como intervencdes técnicas sobre
os limites de altura e configuracdo de eixos, além de sugerir modificagbes em normas
do MERCOSUL para incluir definicbes mais claras (ex.: eixo triplo e quadruplo,
transporte de contéineres), e por fim, defendeu que se permita altura de até 4,40 m
para veiculos que transportam contéineres, devido a evolugdes técnicas de suspensao.
Igualmente, informou que o Pais esta com um projeto de atualizacdo de uma normativa
interna. O documento sugerindo modificacées se inclui no ANEXO V.

A delegacdo do Uruguai expressou que obteve o aval das novas autoridades para
comegar a analisar a possibilidade de avangar em um acordo guie contemple o aumento
de dimensdes. No entanto, informou que, previamente, é necessaria a atualizagéo da
normativa nacional vigente na matéria. Nesse sentido, reconhecendo a importancia do
tema, compartilha a proposta de fixacao de um cronograma para continuar trabalhando
na negociacdo de um texto de possivel acordo que modifique as condigdes da
Resolugdo GMC N° 65/08, enquanto cada pais avanga nas correspondentes
atualizacbes e estudos internos. Acrescentou que, em seu pais, a normativa a ser
modificada consiste em Decretos, para o que se deve contar com a anuéncia dos
organismos competentes.

Quanto a proposta do Paraguai de incorporar uma nova configuragao que estabelece
um aumento nas alturas, em concreto a figura do trator com semirreboque porta-
contentores que eleva a mesma para 4,40m, comentou que vai estudar, mas que
visualiza —a principio— como inviavel devido as caracteristicas das obras de
infraestrutura de seu pais.

A delegacao da Bolivia informou que se encontra em um periodo de transicdo e a
adoc¢ao do acordo exigiria aprovacao legislativa.

A delegacao do Chile prop6s a criagao de um Grupo Ad Hoc com o intuito de realizar a
criacao de um cronograma de trabalho para poder avaliar e realizar os ajustes
necessarios para que a proposta chegue a um consenso entre todos os paises.

Finalmente, as delegagdes concordaram com a realizacao de um Cronograma de
Trabalho para ser estudados nas proximas reunides do SGT N° 5.

A PPTB realizou uma apresentagao do estado da proposta de revisdo da Resolugao
GMC N° 26/11 “Sistema Normalizado de Medicao da Carga Util dos Veiculos de
Transporte Internacional de Cargas”, no contexto da incorporagdo de novas
capacidades de cargas de veiculos. O documento consta como ANEXO VI.

A Delegacao da Argentina informou que aprova a proposta do projeto de atualizagéo.
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A Delegacao de Bolivia informou que seguem trabalhando na incorporacédo da
normativa relacionada a pesos e dimensdes e que espera jue brevemente possa
integrar-se nos acordos propostos pelos Estados Partes.

A Delegagao do Paraguai informou que é muito importante o projeto, mas que ainda se
encontra com estudos internos.

A delegagao do Uruguai realizou algumas contribuicdes formais em relagdo ao projeto
de resolugdo, as quais foram, por sua vez, complementadas pela assessoria da
Secretaria do MERCOSUL, no que diz respeito a fazer referéncia expressa na parte
expositiva as normas prévias que estdo sendo modificadas. Por outro lado, a nivel
técnico, insistiu na incorporagédo das configuragées de trator @ caminhio de 4 eixos,
atribuindo-lhes as mesmas capacidades de carga (capacidaces transportativas) que
seus homologos de trés eixos, considerando que se trata de definigbes fictas que nao
representam a habilitagao para circular.

3. INFORMACOES DOS GRUPOS AD HOC E DAS COMISSOES DO SGT N° 5

A PPTB prosseguiu com o relatério dos grupos Ad Hoc e Comissdes.

3.1.Grupo Ad Hoc CITV para Veiculos Especiais e Limitadores de
Velocidade (GAHCITV)

A PPTB informou que realizara uma nova proposta para o CITV de veiculos especiais
unificando as propostas apresentadas pela Delegacgdo da Argentina e pela Delegacgéo
do Uruguai para analise dos paises.

As delegagbes informaram que estdo de acordo com a proposte da Delegacéo do Brasil
e aguardarao o documento para estudo.

Com relagédo a Resolucdo GMC N° 35/19 “Regulamento Técnico MERCOSUL de
Limitadores de Velocidade” a delegacdo do Brasil recomendou a revogacdo da
mencionada norma ja que nao esta internacionalizada.

Com relagao ao tema sobre limitadores de velocidade, considerando que ndo se
consegue chegar a um consenso nem em relacao a internalizacao da Resolucdo GMC
35/19, nem sobre o estabelecimento da obrigatoriedade da exigéncia do dispositivo nos
veiculos de transporte de cargas e passageiros, a delegacao do Uruguai propds dar por
encerrada a discussao deste assunto no ambito do Grupo Ac Hoc, e, por ndo existir
consenso para retirar o tema da agenda, continuar abordando-o no ambito do
acompanhamento do processo de internalizagao do Regulamento emanado do SGT N°
3.

Nesse sentido, o Grupo Ad Hoc continuara trabalhando para alcancgar a definicao de
uma CITV (Certificagdo de Inspecdo Técnica Veicular) para Veiculos Especiales
comum, estando a espera da apresentacdo da proposta da delegagcao do Brasil que
conjuga aspectos das anteriores propostas da Argentina e do Uruguai, para trabalhar
em préximas reunides.

3.2.Grupo Ad Hoc de Agilizagao Fronteirica (GAHAF)

O representante da Receita Federal do Brasil informou que todas a fronteiras que foram
objeto de estudo da PROCOMEX estdo avangando no processo de agilizacao
fronteirica e espera que nos proximos dois anos estejam totalmente integradas.
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A delegagdo da Argentina ressaltou a importdncia do trabalho continuo
em simplificagdo migratéria e sua relagdo direta com os profissionais do transporte,
a prioridade da seguranga para assegurar o comércio internacional que trafega pelas
fronteiras e o desenvolvimento de um protocolo modelo para emergéncias em conjunto.

A delegagao da Argentina trabalha na agilizacdo do transoporte em seus passos
internacionais e centros de fronteira.

Destaca-se a concretizagdo da simplificacdo e facilitagdo migratéria em Posadas -
Encarnacion (Paraguai) e em Horcones (Chile), no Sistema Cristo Redentor, sobre o
qual também se esta trabalhando com a Bolivia e o Uruguai. O funcionamento
alcangado em 2025 com a automatizacdo do Portal Aduaneiro, unindo em um Unico site
a totalidade dos trAmites de exportagdo e importagdo. Os avangcos em matéria
de Sanidade de fronteiras, nos quais a Argentina trabalha com o Paraguai, Bolivia,
Chile, Brasil e Uruguai, e atualmente estda em Rivera e Santana do Livramento
cooperando junto ao Paraguai, com o Brasil e o Uruguai, em cumprimento das
exigéncias desses paises e do MERCOSUL. Em matéria de Seguranca, com planos
concretos como Guacurari (com o Brasil) e Gliemes (com a Bolivia), conseguiu-se
enfrentar e levar a cabo uma luta permanente contra o contrabando e as novas formas
de delito transnacional organizado. Todos esses sdo motores de impulso e
instrumentos de protecdo para os transportes de carga e, em particular, para os
transportistas, além de instrumentos de eficiéncia comprovada para a agilizagéo e
facilitacao da circulagdo de transportes. Junto a isso, o Protocolo de emergéncia frente
a -crises meteorologicas, deslocamentos de terrencs, desmoronamentos
(especialmente de rochas), vento branco e tempestades de alta montanha, com um
trabalho conjunto da nagao e da provincia de Mendoza.

A delegagao do Paraguai expressou preocupacdo com o fluxo na Ponte da Amizade
(Foz do Iguagu), que afeta ndo apenas Paraguai e Brasil, mas outros paises. Alertou
contramedidas unilaterais que possam afetar o comércio e defendeu uma
abordagem gradual e educativa para qualquer nova regulamentagdo. Também,
abordou a questao especifica do transporte menor na Ponte da Amizade. Finalmente,
enfatizou a expectativa pela conclusédo da 22 Ponte (Ponte da Integrago) para aliviar a
pressao sobre a ponte atual.

A delegacdo do Uruguai agradeceu as intervengbes das delegacdes em relagdo aos
avangos que vém ocorrendo nos comités de passos de fronteira e medidas em torno
do funcionamento das ACI (Areas de Controle Integrado). Sobre isso, comentou que
seu pais esta muito empenhado em dar prioridade a esse tema nesta nova
administracao. Nesse sentido, manifestou que sua Chancelaria estd coordenando um
grupo interinstitucional para tratar do funcionamento dos passos de fronteira, com
énfase na melhoria de processos, incluindo aqueles relacionados com a digitalizacao
de tramites e documentos. Os trabalhos utilizardo como base n&o apenas os resultados
do estudo da Procomex, mas também de varios outros que foram produzidos nos
ultimos anos sobre o tema, com o objetivo de realizar urna abordagem a mais
abrangente possivel. Isto esta enquadrado nas medidas anunciadas pelo seu governo
para a facilitagdo do comércio, cujas agbes buscardo tramites mais eficientes, com
énfase na desburocratizacao e digitalizacdo. Atualmente, estZ iniciando um processo
de coordenagao interinstitucional em conjunto com a Direcac Nacional de Aduanas,
especificamente em relacdo aos mecanismos de controle co MIC/DTA (Manifesto
Internacional de Carga / Declaragao de Transito Aduaneiro).
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Além disso, e em linha com a proposta realizada pelo Chile, sugeriu incorporar ao Grupo
Ad Hoc o item "Documentos Digitais", que atualmente est¢ na CF (Comissdo de
Facilitagdo do Comércio), considerando que o controle indispensavel da documentacéo
de transporte é realizado majoritariamente nos passos de fronteira. O objetivo é avancar
em medidas concretas sobre esse tema para progredir tanto na emissdo quanto na
verificagdo e aceitagdo de documentos em formato digital.

A delegagdo da Bolivia coincidiu na prioridade da agilizagdo fronteirica e na
necessidade de protocolos. Colocou-se a disposigdo para avancar e melhorar as
condigdes Nos passos.

A delegacao do Chile informou que vem seguindo com muito interesse o trabalho feito
pela PROCOMEX e recomendou encontrar uma medida pontual para realizar a
integracgao fronteirica com o fim de receber o retorno dos motoristas e assim, identificar
os pontos a melhorarem e executar medidas para atuar. Também, coincidiu com a
sugestédo da delegagéo do Uruguai, enfatizando a importancia de se buscar desafios
concretos que possam gerar indicadores de performance e um retorno rapido do setor
privado. Finalmente, destacou a importancia de documentar os processos de
fiscalizagado para dar estabilidade ao controle, independentemente da rotatividade
natural dos funcionarios nas fronteiras.

As delegagles ressaltaram a importancia de um compromisso com a integragéo fisica
e procedimentos das fronteiras e a necessidade de protocolos conjuntos para
emergéncias (climaticas, operacionais).

3.3.Grupo de trabalho sobre Transporte Terrestre de Produtos Perigosos
no MERCOSUL (GTMP)

A delegacdo do Brasil mencionou o desenvolvimento ce uma ficha ou guia
padronizado para auxiliar os fiscais na verificagdo do transporte de produtos perigosos.
A ideia € criar um documento pratico e visual, que substitua ou complemente manuais
extensos, focando nos pontos criticos de verificagdo em campo. Igualmente, discutiu
sobre a criagao de um certificado digital padronizado para os motoristas que realizam
o curso de transporte de produtos perigosos. A proposta busce resolver o problema do
reconhecimento mutuo desses certificados entre os paises, que atualmente possuem
formatos e requisitos diferentes.

Finalmente, informou sobre a realizagdo de um curso pratico de 4 horas para o setor
privado e delegacdes, a ser realizado em 14 de outubro de 2025, no periodo vespertino.
O curso tera como foco transparéncia, mostrando como devem se preparar para a nova
fase de fiscalizacao.

A delegacao da Argentina manifestou seu agrado com a realizacdo do Seminario de
Mercancias Perigosas e destacou a boa predisposicao dos expositores brasileiros ao
explicarem detalhadamente cada um dos pontos citados. Da mesma forma, esta
delegacéao informou que esta elaborando o “Programa para a Capacitagao do Pessoal
de Fiscalizagao do Transporte de Mercancias Perigosas”, com base no indicado no
Manual e Cartilha sobre as‘INSTRUCOES PARA A FISCALIZACAO DO
TRANSPORTE INTERNACIONAL POR RODOVIA DE MERCANCIAS PERIGOSAS
NO MERCOSUL", apresentados na ultima reuniao do GTMP durante a Presidéncia Pro
Tempore da Argentina, em margo deste ano.
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A delegagdo do Uruguai agradeceu a PPTB pela realizagéo do Seminario sobre
Transporte de Produtos Perigosos, o qual considerou de alto rivel e com contetdo de
grande utilidade. Da mesma forma, compartilhou o resumo realizado sobre os avangos
do Grupo de Trabalho durante o semestre e solicitou a delegacédo do Brasil que
compartilhe a lista dos EPIs (Equipamentos de Protecao Individual) que sua normativa
nacional exige como obrigatérios para cada tipo de mercadoria perigosa,
independentemente do sugerido pelos fabricantes na FISPQ (Ficha de Informacdes de
Seguranga de Produtos Quimicos) correspondente. Este pedido foi feito como um
insumo para melhorar e complementar a proposta de tratamento desse tema
apresentada pela delegagao da Argentina, de olho na préxima reunido.

As delegagbes mencionaram a discusséo sobre a obrigatoriedede de Equipamentos de
Protecao Individual (EPI) especificos para cada tipo de produto perigoso, tanto para
condutores quanto para auxiliares/manuseadores. Foi reconhecida a necessidade de
se considerar as variagdes entre os produtos. -

3.4.Comissao de Harmonizacdo de Procedimentos de Fiscalizaciao de
Transporte Internacional por Rodovias (CF)

A delegagao do Brasil detalhou a proposta central da Comissao que tem como objetivo
desenvolver fichas de fiscalizacdo padronizadas para cada tipo de infragdo prevista no
protocolo de seguranga viaria. Igualmente, relatou que utilizou um modelo similar
internamente com grande sucesso, conseguindo uniformizar o entendimento e a
aplicagado das normas entre os érgéos fiscalizadores municipais, estaduais e federais.
Finalmente, o Brasil se comprometeu a elaborar e enviar modzlos dessas fichas para
as demais delegagbes nas proximas semanas, para andlise e contribuigcées.

A delegagéo da Argentina manifestou apoio a proposta, enxergando-a como um
caminho para criar um "manual Unico" de fiscalizagdo que abranja produtos perigosos,
cargas gerais e passageiros. Destacou que isso ajudaria a resolver divergéncias de
interpretagéo néo apenas entre paises, mas também dentro de seus préprios territérios.

A delegacdo do Paraguai considerou a proposta muito produtiva e aguardara a
documentacgao para analise.

A delegagao do Uruguai celebrou a iniciativa da Comissao de retomar o trabalho de
elaboragdo dos Manuais e Guias de Fiscalizagdo, e informou que aguardara
os insumos (materiais/contribuicdes) que a delegacao do Brasil apresentara em relacao
as Fichas com a definicao e detalhes das infragdes do ATIT (Acordo de Transporte
Internacional Terrestre) e suas caracteristicas facticas, com o objetivo de realizar a
analise interna correspondente.

A delegagao da Bolivia colocou-se a expectativa de receber os documentos para
avaliacdo pelas unidades competentes. Reiterou a importAncia de integrar a
fiscalizagdo de mercadorias perigosas neste esforco de harmonizacao.

3.5.Comissao para Integracao da Informagcao sobre o Transporte de
Passageiros e Cargas — Sistematizacao de Dados (CIIT)

Com relagdo a Web Service para cargas, a delegagao do Brasil informou dos avancgos
do projeto de Web Services (APIs) para intercambio eletronico de informagdes de
carga, e no tema da legalizacao/apostilamento de documentos.



3.6.Comissao de Especialistas de Transporte Maritimo do MERCOSUL
(CETM)

A Comissdo nao se reuniu nesse semestre.

3.7.Comissao de Transporte Ferroviario (CTF)

A Comissao se reunira brevemente na presente PPT.

4. RASTREABILIDADE DE BAGAGEM - (RESOLUGAO GMC N° 54/18
“REGIME DE IDENTIFICACAO DE BAGAGEM APLICALCA AOS SERVICOS DE
TRANSPORTE INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS PCR RODOVIA”)

A delegacao do Brasil sugeriu que o tema seja retirado da pauta de discussdes e
mantido apenas no acervo normativo, pois encontrasse em fase final de internalizacgao,
bem como, os paises ja manifestaram suas posicoes.

A delegacdo da Argentina informou que no pais existe uma norma similar e
regulamentou a resolugado internamente. Explicou que o csistema traz beneficios
significativos como trazabilidade, vinculo com o passageiro, controle aduaneiro e
satisfagao do usuario.

A delegacgéo do Paraguai manifestou que incorporou a normativa através da Resolugdo
DN 750/2025, solicitando que o assunto se mantenha na agenda.

A delegagéo do Uruguai manifestou que sua situagdo em relacdo ao Regulamento em
questao permanece inalterada, ndo existindo no momento condi¢gdées para avangar em
sua internalizagdo devido as dificuldades identificadas para sua aplicacdo. Sem
prejuizo disso, recordou que as empresas de transporte regular internacional de
passageiros de seu pais cumprem, em cada caso, com os requisitos solicitados a esse
respeito pelos paises de destino.

Nesse sentido, concordou em continuar o tratamento do assunto no ambito do
acompanhamento do Acervo Normativo.

A delegagao da Bolivia destacou que esta em fase de conhecimento e analise da
resolugao e do sistema de identificacdo. Manifestou a necessidade de realizar consultas
internas as suas autoridades fiscais nacionais de transporiz de passageiros para
entender a dindmica, os mecanismos aplicaveis e as implicacdes para os operadores
e empresas.

5. TRANSPORTE DE ENCOMENDAS — (RESOLUGAO GMC N° 28/05 “NORMA

RELATIVA AO TRANSPORTE DE ENCOMENDAS EM ONIBUS DE
PASSAGEIROS DE LINHA REGULAR HABILITADOS PARA VIAGENS
INTERNACIONAIS”)

A delegacado do Brasil considerou a possibilidade de revogar a Resolugdo GMC N°
28/05, que regula o transporte de encomendas em Onibus de passageiros de linha
regular habilitados para viagens internacionais.

A delegacao da Argentina reconheceu a inviabilidade pratica da norma, mas destacou
gque o combate ao contrabando (muitas vezes realizado através de encomendas em
6nibus) € uma prioridade do governo. Informou que precisa consultar internamente o
Ministério da Seguranca e a Chancelaria antes de se posicionar formalmente sobre a
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As delegagbes do Brasil e Argentina relataram grandes avancos bilaterais em relacao
ao projeto Web Service. Realizaram reunides técnicas para zlinhar e testar as APIs,
tratando de questdes como campos néo obrigatdrios e controle da capacidade de frota.

A delegacao do Paraguai manifestou interesse em retomar as tratativas bilaterais com
o Brasil e sugeriu a realizagao de testes trilaterais antes da préxima reunido bilateral.

A delegacao do Uruguai informou que esta trabalhando internamente com
os insumos (materiais/contribuicdes) fornecidos pelas delegacbes da Argentina e do
Brasil em relacdo as tabelas de intercambio de informagdo que compdem
o Webservice do MERCOSUL. Espera, em principio, estar em condicdes de tratar do
tema nas proximas reunides, principalmente em relacdo ao contetdo dos dados a
serem intercambiados, antecedendo as consideragdes técnicas sobre o suporte
informatico. Para tal, ja estd marcada uma reuniao interna para a préxima semana entre
a Area de Governo Eletrdnico e os escritorios operacionais.

Quanto ao acordo em curso com a Republica Argentina para a dispensa da Apostila
para o documento de idoneidade, o texto do Acordo ja estd consensuado pelas
delegagdes. No entanto, a assinatura ainda esta pendente, umz vez que o tema precisa
ser consultado pelo novo Subsecretario da Argentina.

Sobre a lista de passageiros, a delegagao do Uruguai no tem atualizacdes a realizar
e informara sobre os avangos alcangados no tema por parte ce sua Direcdo Nacional
de Migracdes.

A delegagdo da Bolivia manifestou vontade politica de integrar-se, mas
admitiu limitagdes técnicas e institucionais significativas. Informou que esta trabalhando
com outras agéncias nacionais para modernizar sua capacicade de intercambio de
dados, mas precisara de um prazo para conseguir uma integracédo plena. Solicitou
acompanhar o processo para aprender com os demais paises.

Com relacao a Web Services para passageiros, a delegacao co Brasil informou que o
marco legal para a lista web de passageiros no transporte internacional esta
em audiéncia publica até 11 de setembro, com previsao de puklicagdo da resolugéo no
primeiro semestre de 2026. Paralelamente, trabalha com a superintendéncia de
tecnologia para desenvolver o webservice, garantindo a seguranca dos dados.
Destacou a importancia critica desses dados para o rastreamento de contactantes em
casos de emergéncias sanitarias, como foi necessario em um caso recente de sarampo.

A delegacao da Argentina informou que o sistema ja funciona para transportes
nacionais e propds sua extensdo para os internacionais via APl MERCOSUL,
destacando beneficios como agilizagao fronteirica e combate o trafico de pessoas.

A delegacao do Chile informou que suas empresas de transporte estao interessadas e
dispostas a participar, mas questionou qual seria o beneficio tangivel (agilizacao
fronteiri¢a) relacionado ao esforgo de implementacao, sugerindo que este também seja
um foco do desenvolvimento.
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revogacao.

A delegagao do Paraguai solicitou manter na agenda o assunto, no sentido de que
existem outros organismos que deveriam apresentar seus pareceres.

A delegagéo do Uruguai concordou com o mencionado pelo representante da Receita
Federal do Brasil, o que reflete a postura de sua propria DirecZo Nacional de Aduanas
quanto a impossibilidade de aplicar a Resolugdo GMC N° 28/05. Nesse sentido,
acompanha a mog¢ao de avangar com sua revogacao uma vez exista o consenso.

Nesse sentido, concordou em continuar o tratamento do assunto no ambito do
acompanhamento do Acervo Normativo.

A delegacao da Bolivia reconheceu a falta de capacidade tecnoldgica para implementar
os controles (scanners) e a complexidade do regulamento.

Finalmente, a delegagdes acordaram que os paises irdo aprofundar as consultas
internas sobre a proposta de revogagao. O tema sera retomado na préxima reunio,
com o objetivo de se buscar o consenso necessario para iniciar o processo formal de
revogacao.

6. SUSTENTABILIDADE E NOVAS TECNOLOGIAS NO TRANSPORTE

A delegagéao do Brasil recomendou retirar o assunto da agenda.

A delegagao argentina realizou uma conexdo do tema diretamente a revisdo da
normativa de pesos e dimensdes. Ressaltou que a incorporacéo de novas tecnologias
(como tanques de GNC ou baterias elétricas) aumenta o peso e as dimensées dos
veiculos, e se, ndo houver uma adaptacdo normativa, os operadores seriam forgcados
a reduzir a capacidade de carga para adotar essas tecnologias, tornando-as
economicamente inviaveis.

Embora nao desconheca a relevancia do tema, a delegacao do Uruguai concordou em
retirar o item do temario, considerando que os assuntos relacionados possam ser
apresentados a pedido (ou sob demanda) por cada pais, por ocasido da definicdo do
Temario Tentativo de cada reunido.

A delegacgao da Bolivia celebrou os avangos tecnoldgicos apresentados pela Argentina,
especialmente a capacidade de veiculos pesados operarem com GNC. Também,
expressou preocupagao com os Vveiculos elétricos no contexto do transporte de
produtos perigosos, citando diretrizes internacionais que comegcam a classifica-los
como tal devido aos riscos de incéndio. Manifestou apoio a incorporagédo de novas
tecnologias, desde que sejam consideradas e mitigadas suas implicacbes de
seguranca.

As delegacbes acordaram que o assunto foi considerado como um tema
transversal que sera abordado a medida que se avance nos itens especificos da
agenda, principalmente na revisdo das resolucdes de pesos e dimensdes (GMC 65/08
e 26/11), para garantir gue as novas normativas sejam compativeis com a incorporagao
de tecnologias de propulsao alternativas.



.
\

7. ATORES NO TRANSPORTE INTERNACIONAL

As delegagbes concordaram em retirar o assunto em pauta.

8. SUBROGAGCAO E REPETICAO DE SEGURO DA CARGA

A delegagao brasileira realizou uma explanagao sobre o problema envolvendo o seguro
de responsabilidade civil de danos a carga transportada, e a possibilidade das
seguradoras acionarem os transportadores subcontratados na justica, exercendo o
direito de repeticdo em fungdo da clausula de sub-rogacgéo prevista no Acordo 1.67 do
ATIT. Afirmou que ndo serd possivel manter os servigos de subcontratacdo no
transporte rodoviario internacional de cargas caso ndo seje possivel afastar essa
inseguranga juridica.

Nesse sentido, apresentou a proposta de alteragdo da Resolugdo GMC 15/14, para
constar o seguinte novo artigo:

‘Art. XX. Em caso de subcontratagdo de servico de trensporte, o seguro de
responsabilidade civil por danos a carga transportada deverd ser contratado pelo
transportador emissor do conhecimento de transporte (CRT), ficando proibido que as
seguradoras utilizem a clausula de sub-rogacéo para exercer acdes de regresso contra
o transportista subcontratado, inclusive em casos de subcontratagdo com cruzamento
de bandeiras.”

A delegagao da Argentina manifestou apoio a preservagio da subcontratacdo como
ferramenta essencial para o transporte de cargas e logistica. Argumentou que o tema
deve ser tratado no dmbito do SGT N° 4 e do Acordo 1.67, e cue é necessario buscar
interpretacdées ou modificagdes para evitar prejuizos as empresas € ao comércio
internacional.

A delegagéo do Paraguai manifestou que a questdo deve ser tratada no grupo que
tenha competéncia, no caso o SGT N° 4, solicita aguardar os insumos do mencionado
foro aos efeitos de pronunciar-se no futuro.

A delegagao do Uruguai expressou que, sem duvida, ndo é sua intengdo obstaculizar
0s negoécios de subcontratagcdo para nenhum dos paises, e que a consulta ja foi
encaminhada ao organismo competente em seu pais na mataria de seguros, com o
objetivo de avaliar se poderia apoiar a proposta do Brasil. Reiterou a impossibilidade
de apresentar uma posigao por parte do organismo de aplicacao do ATIT de forma
unilateral, por exceder suas competéncias.

Reiterou a posicao de que o férum correspondente para ebordar a tematica é a
Comisséo do Art. 16, em virtude de que os Acordos sobre seguros sao parte integrante
do ATIT.

Por outro lado, concordou-se em insistir para receber um posicionamento a respeito por
parte da Comissao de Seguros do SGT N° 4.

A delegacao do Chile fez uma analise técnica detalhada, comparando os Acordos 1.41
(danos a pessoas) e 1.67 (danos a carga). Apontou que a falte de uma definicéo clara
de "segurado" no Acordo 1.67 € a razdo pela qual as seguradoras se recusam a pagar
terceiros (subcontratados). Prop6s modificar o acordo, transformando-o em um Anexo
ou um Apéndice do Protocolo, incorporando expressamente a figura do segurado.
Defendeu que esta € uma solugéo viavel e dentro do escopo do Artigo 16. A delegacéao
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do Chile apresentou uma tabela comparativa de seguros. O documento consta como
ANEXO VIII.

9. SGT N° 14 “INFRAESTRUTURA”

A PPTB apresentou um relatério detalhado e positivo sobre a situacdo e os planos de
investimento em varios pontos de fronteira:

e Jaguargo: Licitacdo da 22 balanga e expansao da capacidade.

e Pasode los Libres-Uruguaiana: Aguardando concluséo da licitagdo do Centro de
Fronteira pelo governo argentino para integrar todos os 4rgaos de controle.

e Sao Borja: Licitacdo bem-sucedida, novo concessionério assume em 29 de
outubro com plano de investimentos de 2 anos.

e Dionisio Cerqueira: Apontado como modelo de operacéo integrada (fiscalizacao
conjunta e reconhecimento mutuo entre Brasil e Argentina).

e Foz do Iguacgu: Previsao de operagéo parcial da nova fonte em abril de 2026.

e Pontaporé/Pedro Juan Caballero: Reconheceu problemas estruturais graves e
planeja visita para levantar necessidades.

e Corumba: Destacou a existéncia dos trés modais (rodoviario, ferroviario e
hidroviario) e planos de melhoria.

A visdo geral € de progresso constante e busca pele "parada Unica" para
caminhoneiros.

A delegacdao da Argentina explicou que a gestdo dos passos de fronteira é
responsabilidade do Ministério de Seguranca e da Comissao Nacional de Fronteiras. A
estratégia do governo é licitar a gestdo para concessionariecs privadas (modelo de
Parceria Publico-Privada - PPP), como ja ocorreu em Santo Tomé-Sao Borja. Afirmou
que a licitacado para o complexo de Paso de los Libres-Uruguaiana esta em fase final
de procedimento. Destacou a importéncia do Corredor Bioceanico (Cristo Redentor).

No que se refere aos avangos no COTECAR, estao se referindo aos progressos rumo
ao aprimoramento da atividade relativa a gestao e ao controle do transito internacional
do transporte de cargas. A este respeito, a iniciativa publico-privada, fundamental no
marco da Lei de Bases, corresponde a licitagdo do Complexo Terminal de Cargas
(COTECAR), tendo sido realizada em 10 de fevereiro de 2025 a abertura dos envelopes
com as propostas apresentadas no processo de licitacdo publica para levar adiante a
concessao a titulo oneroso deste complexo, correspondente ao Centro de Fronteiras
Paso de los Libres, na provincia de Corrientes. Com isso, potencializara a atividade
comercial entre a Argentina e o Brasil, assim como do MERCOSUL em seu conjunto,
com beneficios para a logistica e o transporte regional que esta concessao onerosa
implica, gerando condi¢cdes de maior competitividade, oportunidades e crescimento
econdmico para otimizar a administracdo e o funcionamento de um dos passos de
fronteira mais movimentados da Argentina. A iniciativa insere-se na implementacéo de
um novo paradigma de gestao dos diversos centros de fronteira do pais, fomentando o
investimento em servicos complementares.

Espera-se que esta licitagdo, inclusive através de servigos de hotelaria e gastronomia,
impulsione o emprego privado, impactando positivamente tanto em quem transita
quanto naqueles que desenvolvem suas atividades laborais neste cruzamento
fronteirico, que conta com uma circulagdo média diaria de mais de mil caminhdes.
Deste modo, avancga-se rumo ao aprimoramento da atividade relativa a gestao e ao
controle do transito internacional do transporte de cargas.
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Destaca-se que ali sdo realizadas operacdes de armazenamento, carga e descarga de
mercadorias, assim como tarefas de gestdo aduaneira, uma vez que, além do
COTECAR, o Centro de Fronteira de Paso de los Libres tem sob sua administragéo e
gestao a Area de Controle Integrado (ACI) com uma superficie de mais de 900 mil
metros quadrados e um estacionamento com capacidade para aproximadamente 900
caminhdes.

A delegagéo do Paraguai manifestou a importancia do assunto atualizando a situacéo
fronteirica de Paraguai com os demais pais no qual possui frontecira. Também, continuar
com as atualizagGes das reunides do SGT N°14 aos efeitos de avancar nos assuntos
de logistica e transporte.

A delegacao do Uruguai agradeceu as informacdes fornecidas pelos demais paises, as
quais levara ao conhecimento de suas autoridades, reiterando o compromisso com a
agilizagao fronteirica e a adogao de medidas que possam contribuir para a melhoria no
funcionamento das ACI. Da mesma forma, considerou interessante continuar
acompanhando os projetos de infraestrutura relacionados com o transporte que sejam
objeto de tratamento do SGT N°14, do qual o MTOP é o Coordenador Alterno.

A delegacdo da Bolivia manifestou a vontade do Estado Boliviano de melhorar a
infraestrutura nos espacos fronteiricos, coordenando com aduana e outros servigos.
Celebrou especificamente a integracdo dos trés modais de transporte (rodoviario,
ferroviario e hidroviario) no ponto de Corumba, vendo isso como fundamental para
facilitar o comércio dentro do continente e com a Asia.

10. SEGUIMENTO E ATUALIZAGAO DO ACERVO NORMATIVO DO MERCOSUL

Dando cumprimento & instru¢do dada aos foros da esfrutura institucional do
MERCOSUL na Ata N° 05/24 da CXXXIIl Reunido Ordinaria do GMC, item 14, o SGT
N° 05 recebeu da SM a lista elaborada pelo Grupo de Incorporacéo de Normativa (GIN)
sobre o processo de incorporagao das normas originadas no foro, bem como sobre seu
estado de incorporacéo. A lista consta como ANEXO VIIl - RESERVADO.

Em relagdo ao quadro realizado pelo SGT N° 5 em suz Ultima reunido foram
identificadas aquelas normas internas que ndo foram comunicadas. Anexo Xx—
RESERVADO.

As delegacdes agradeceram a apresentacao e os esclarecimentos da Secretaria do
MERCOSUL.

11. OUTROS TEMAS
11.1. Multas

A PPTB consultou que instrumentos juridicos poderiam ser usados para antecipar os
efeitos da redugcédo do valor das multas (prevista no 6° Protocolo do Acordo de
Transportes) antes de sua internalizagdo completa por todos os paises. Levantou a
possibilidade de uma aplicacdo proviséria com base no direito internacional
(Convencao de Viena, Art. 25).

A delegacado da Argentina manifestou apoio a aplicagédo imediata e retroativa da
reducao de multas. Argumentou com base no principio in dub/o pro administrato para
aplicar o novo regime a processos em tramite e até mesmo aqgueles que ndao chegaram
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a instancia judicial.

A delegagao do Paraguai informou que o decreto para internalizar o 6° Protocolo ja esta
em tramite e ndo deve demorar. Apoia plenamente a aplicagéc antecipada da reducéo
e sugeriu a elaboragdo de um Memorando de Entendimerto ou uma declaragéo
conjunta dos paises, mesmo sem valor legal vinculante, como um ato de boa-fé para
orientar os 6rgaos fiscalizadores a ja aplicarem os novos valores. Também mencionou
a investigagao do uso do Artigo 25 da Convencgéao de Viena para aplicagio provisoria.

A delegagdo do Uruguai informou que ja iniciou o expediente administrativo para
concretizar a internalizagédo do Sexto Protocolo, o qual se encontra em tramite e requer
de um Decreto em Acordo entre os Ministérios de Transporte e Obras Publicas e
Relagbes Exteriores.

Concordou com as demais delegagées na vontade de encontrar o mecanismo juridico
adequado para a aplicacdo antecipada da redugéo das multas. Para tanto, sugeriu que
o tema fosse abordado na préxima instancia de reunido da Comissao do Art. 16 do
ATIT, onde também se contara com a presenca do Peru, = propds chegar a um
entendimento escrito com base no Art. 25 da Convencao de Viena sobre o Direito dos
Tratados, desde que se conte com a opinido favoravel da Secr=taria-geral da ALADI.

Igualmente, concorda com as demais delegacdes no espirito de estender o beneficio
que a redugdo das sangdes compreende aos operadores para 0S Processos
sancionatorios em curso sem resolugao firme, o que se encontra em analise a nivel
interno.

A delegacao do Chile fez contribui¢des juridicas substanciais orde detalhou a aplicacéo
do Artigo 18 da Convencdo de Viena sobre Direito dos Tratados, que obriga os
signatarios a nao praticarem atos que frustrem o objeto e fim de um tratado antes de
sua entrada em vigor. Também mencionou o Artigo 25 da mesma convencgao, que trata
da aplicacao provisoria de tratados, como uma possibilidade a ser explorada. Concluiu,
que a solugao final depende da internalizacdo por cada pais, mas que esses principios
do direito internacional podem fornecer uma base para acao antecipada.

A delegacéao da Bolivia manifestou que se encontram a analiser os mecanismos legais
internos necessarios para proceder com a internalizagdo do Sexto Protocolo Adicional
ao Acordo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacionel Terrestre. Do mesmo
modo, expressou a vontade do pais de adequar a normativa correspondente para
reduzir o montante das multas, em estrita conformidade e cumprimento do pactuado no
marco do referido instrumento internacional.

A representante da Secretaria do MERCOSUL afirmou que 140 ha um mecanismo
dentro da estrutura do MERCOSUL para agilizar ou antecipar a entrada em vigor de um
protocolo de forma centralizada. A solucao, portanto, depende exclusivamente dos
esforcos internos de cada pais para acelerar seus processos de internalizagao.

As delegacdes decidiram tratar do assunto na reuniao da proxima semana na ALADI.

11.2. Certificado de Inspec¢ao Técnica Veicular (CIT'/) em Formato Digital

A delegacao do Brasil apresentou uma proposta e ressaltou que o documento fisico
atual tem alto custo de emissdo e que o formato digital oferece maior seguranca.
Também, propds modificar a Resolugdo GMC 32/09 para permitir a emiss&o digital do
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CITV, com validagao online e a possibilidade de impress&o de uma versao simples com
codigo de consulta. Finalmente, citou o exemplo brasileilo de sucesso com a
digitalizacao dos documentos veiculares.

A delegagédo da Argentina apoiou a proposta. Destacou que a digitalizacdo é uma
tendéncia irreversivel, alinhada com politicas de desburocratizago e "despapelizacao".
Também, informou que a Argentina ja esta em avangado estagio de digitalizacao de
documentos, usando aplicativos como "Mi Argentina". Revelou que uma modificacdo
recente na lei de transito argentina ja prevé a emissao digitel do CITV e que estdo
trabalhando em um projeto para integrar os dados da inspec¢éc a um TAG eletrdnico.

A delegacao do Paraguai considera importante avangar na atualizacéo do documento,
aguardara a proposta aos efeitos de reunir-se com o setor dos centros de inspecéo
técnica de seu pais.

A delegagéo do Uruguai apoiou a proposta de analisar a digitalizacdo do CITV e
realizou algumas observagbes importantes a serem consideradas no mecanismo
posterior de verificagdo durante o procedimento de fiscalizagéo, levando em conta a
necessidade de protegdo de dados das empresas operadoras. Expressou que se
mantera atenta aos detalhes da proposta do Brasil para analisa-la internamente.

A delegagdo da Bolivia apoiou a proposta em principio, mas admitiu limitagdes
internas significativas. Explicitou que a digitalizacao das inspe¢des técnicas ainda é um
desafio dentro do pais, coordenado pela Policia Boliviana. No entanto, expressou plena
concordancia com a necessidade de migrar para a digitalizagado e documentacao digital,
trabalhando em coordenagdo com outros mecanismcs para viabilizar a
interoperabilidade futura no ambito do MERCOSUL.

\“ \\ A delegacgao do Chile apoiou a proposta. Manifestou que todos estdo de acordo com o
\\ / avancgo da digitalizagdo de documentos no MERCOSUL e sugeriu guardar a proposta
para avancar com os centros de inspe¢ao técnica, preparando-os para essa transicao.

11.3. Veiculos Danificados / Acidentados — Procedimento

A PPTB apresentou o assunto, explicando que a motivagdo veio do préprio setor
privado. Também, relatou a dificuldade das empresas em reincorporar a frota veiculos
que sofreram acidentes no exterior. Finalmente, a proposta é criar uma resolucdo ou
procedimento padronizado para facilitar os tramites aduareiros e legais para o
repatriamento ou descarte adequado desses veiculos, que muitas vezes ficam
abandonados no pais estrangeiro com documentacgao vencida.

A delegagao de Argentina apoiou a proposta e destacou que & um problema que
preocupa a todos, onde o veiculo fica “preso” no exterior com documentag¢ao vencida,
impossibilitando seu conserto ou retorno. Também, salientou a necessidade de se criar
uma ferramenta clara e transparente que oriente tanto as autoridades quanto as
empresas de transporte sobre como proceder nesses casos.

A delegacao do Paraguai manifestou interesse no assunto e aguardara o documento
formal da proposta para analisa-lo.

A delegacgdo do Uruguai concordou que tém sido recebidas consultas em relagao ao
procedimento a ser aplicado nestes casos. Explicou que, algumas vezes, a
problematica € gerada porque o servico de resgate/guincho é realizado por uma
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empresa nao habilitada para o transporte internacional, o que cria complicagdes.
Concordou que o tema possui aspectos aduaneiros a serem analisados. Finalmente,
reconheceu que se trata de um problema complexo, especialmente em alguns pontos
de fronteira, e que & uma questao que merece ser discutida. Nasse sentido, aguardara
a proposta formal para analisa-la.

A delegacdo da Bolivia manifestou interesse no assunto, concordando com a
necessidade de uma solucgéo.

11.4. Limite das Idades dos Veiculos

A PPTB apresentou uma proposta e argumentou que veiculos mais novos sao mais
seguros, energeticamente eficientes e menos poluentes. Também, citou problemas
operacionais com veiculos muito antigos (40-45 anos) em fronteiras, como quebras
frequentes. Igualmente, propés um estudo de engenharia para definir uma idade
maxima adequada, sugerindo focar em veiculos fabricados a partir do ano de 2000,
quando houve um salto em tecnologia, seguranga e preocupacdo ambiental.
Finalmente, deixou claro que a restrigao seria apenas para o ‘ransporte internacional,
nao impedindo o uso de veiculos antigos no transporte doméstico.

A delegacao da Argentina explicou sua estrutura federal, onde a regulamentacéo é
dividida entre nag&o, provincias e municipios. Mencionou que lei nacional (24.449)
estabelece idades maximas de 10 anos para passageiros e cargas perigosas, e 20
anos para carga geral, mas permite excec¢des e prorrogagées mediante condigdes
técnicas mais rigorosas. Finalmente, mencionou estar disposto a acompanhar a
proposta, mas destacou a necessidade absoluta de consulta e consenso com o setor
privado e a importancia de aplicar a regra apenas para novas habilitacées, para ndo
prejudicar veiculos ja em operacao.

A delegacao do Paraguai destacou o problema especifico dos "veiculos de faixa de
fronteira". Também, mencionou que estes veiculos sdo geralmente muito antigos,
poluentes e propensos a quebras, causando congestionamentos e problemas
operacionais. Finalmente, veem a proposta brasileira como uma solugdo possivel.

A delegacéo do Uruguai informou que ndo possui restricdo de idade para veiculos de
carga (nacional ou internacional). Também afirmou que, para acompanhar uma
eventual proposta, precisaria primeiro consultar as autoridades e eventualmente
realizar um estudo interno para entender a composicéo e a idade de sua frota e avaliar
o impacto junto ao setor privado. Finalmente, destacou que j& possui limites de idade
bem definidos para o transporte de passageiros, dependendo do tipo de servigo.

A delegagao da Bolivia mencionou que, assim como a Argentina, € um estado
autdbnomo onde os niveis subnacionais (municipal e departamental) regulam a idade
dos veiculos. Também, reconheceu ter uma frota bastante antiga e limitagdes internas.
Finalmente, comentou que, em principio, poderia acompanhar a iniciativa, mas
condicionou isso a duas premissas cruciais: 1) Realizar uma consulta prévia e ampla
com o setor privado boliviano; e 2) Buscar uma harmonizagido da idade a nivel
internacional. A posicao é cautelosa e dependente de negociacdes internas.

A delegacao do Chile ofereceu seu modelo como exemplo. Explicou que possui um
limite de 28 anos para veiculos em rotas inter-regionais e internacionais. Igualmente, a
restricdo nao € a propriedade, mas a circulagdao em certas vias. Reconheceu que o
parametro de 28 anos (definido nos anos 90) pode estar defasado e que hoje se poderia
ser mais exigente. Relatou que ja rejeitam veiculos de outros paises com mais de 28
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problemas em operacdes internacionais.

anos. Apoiou a ideia de buscar um padrao mais alto para evitar falhas mecanicas e

11.5. Critérios de Habilitacdo para o Transporte Internacional

A delegagao do Brasil apresentou uma proposta de modificagdo da Resolugdo GMC N°
58/94 no sentido de aumentar a capacidade de carga Util minira para a habilitagdo de
transportadores internacionais no MERCOSUL. Igualmente, propds a inclusdo de um
novo artigo com a previsdo de cadastramento obrigatério de um responsavel técnico
por parte das empresas de transporte.

técnicos correspondentes.

A delegacédo do Paraguai aguardara a proposta aos efeitos de realizar os estudos

A delegagéo do Uruguai tomou conhecimento da proposta, a qual, pelas implicagées
que acarreta, deve consultar previamente com suas autoridades, uma vez que envolve
um possivel impacto no acesso a profissio.

Ilgualmente, solicitou que a proposta detalhe as exigéncias e caracteristicas da figura
do responsavel técnico que esta sendo introduzida.

11.6. Convocagdo dos Orgios Ambientais Nacionais para o Ambito Do
SGTN°5

A PPTB recomendou a convocatoria dos 6rgaos ambientais para discutir a possibilidade
de adoc&o de um cadastro Unico para os transportadores

~

nivel do Mercosul em
especial aqueles que transportam produtos classificados como perigosos para o

c
transporte rodoviario e sao obrigados a cumprir uma série de etapas burocraticas junto
aos 6rgaos ambientais de todos os paises pelos quais cruzem, e em alguns casos,

como € o caso do Brasil, precisam também atender a regras de cadastro junto a érgados
ambientais regionais, estaduais, que exigem, basicamente, um cadastramento proprio.
Também, acreditam que as exigéncias dos organismos ambientais, quanto a matéria
de exigir um registro prévio dos transportadores, podem ser justificaveis perante a
legislagc&o que trata da defesa do meio ambiente em cada pais. Entretanto, cada pais,
cada organismo nacional e regional,

exige uma serie de documentos dos
empresas de todos os paises aqui presentes.

transportadores, com tradugcbes juramentadas e apostiladas, de documentos tao
exigem uma renovacgao anual dessa documentagdo, com czltissimo custo para as

simples como aqueles de identificacao de cada veiculo. Além disso, muitas vezes

Finalmente, a proposta € convocar os 6rgdos ambientais nacionais de cada pais a
formar um grupo de trabalho dentro do SGT N° 5, objstivando simplificar os
procedimentos burocraticos afetos ao cadastro ambiental
internacional de cargas.

para o transporte
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Nesse grupo, seria discutido, por exemplo, o reconhecimento mtuo de documentos de
transporte, como os nossos documentos de idoneidade, envio de informacoes
atualizadas das frotas transportadas, entre outros assuntos que poderiam produzir
acordos no ambito do SGT N° 5, com a presenga desses organismos que ja participam
de outros foros no MERCOSUL.

A delegagdo da Argentina apoiou a proposta em principio, concordando com a
necessidade de facilitar o comércio e o transporte. No entanto, fez uma ressalva
importante no qual alertou que o assunto envolve outros 6rgédos competentes que
tradicionalmente n&o participam do SGT N° 5, como aqueles responsaveis pelo controle
de precursores quimicos. Igualmente, a implementagdo exigiria uma complexa
interagao e coordenagéo com essas entidades. Finalmente mencionou estar disposta a
analisar a proposta formal quando apresentada.

A delegagéo do Paraguai apoiou a proposta, compartilhando da preocupagéo com a
excessiva burocracia, e aguarda a proposta aos efeitos de revisar e realizar reunides
institucionais com organismos paraguaios involucrados.

A delegagao do Uruguai agradeceu a proposta apresentada pzla PPTB, uma vez que
em varias oportunidades manifestou a dificuldade de seus transportadores em acessar
os registros ou licengcas ambientais dos demais paises para realizar o transporte de
diferentes tipos de produtos, como medicamentos, certos produtos quimicos ou
perigosos.

Nesse sentido, compartilha o espirito das iniciativas que possam resolver essas
dificuldades de acesso a tais mercados, portanto, informaré suas autoridades para
continuar analisando o tema em futuras reunibes. Neste contexto, considerou
importante que a proposta contenha os critérios que deveriam ser cumpridos em cada
caso.

AGRADECIMENTO

As delegacdes agradeceram a PPTB, pela organizagdo da reuniéo, a todos os érgéos
competentes e a Secretaria do MERCOSUL.

PROXIMA REUNIAO

A proxima reunido ordinaria do SGT N° 5/CT sera convocada oportunamente pela PPT.
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ANEXOS

Os anexos que fazem parte da presente ata s&o os seguintes:

Anexo | Lista de Participantes

Anexo Il Agenda

Anexo Il Resumo da Ata

Anexo IV Nota CONDESUR

Anexo V Proposta de revisao das Resolucées GMC N¢ 65/08
Anexo VI Proposta de revisdo da Resolugdo GMC N° 25/11
Anexo VI Tabela Comparativa de Seguros

Anexo VIII Acervo Normativo - RESERVADO
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