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MERCOSUR/SGT N° 5- GTMP/ACTA N° 02/25

GRUPO DE TRABAJO SOBRE TRANSPORTE TERRESTRE DE MERCANCIAS
PELIGROSAS (GTMP)

Se realiz6 el dia 3 de junio de 2025, en ejercicio de la Presidencia Pro Tempore de
Argentina (PPTA), la Reunién del Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de
Mercancias Peligrosas en el Mercosur (GTMP) en el marco de la VI Reunién
Ordinaria de la Comisién Técnica del Subgrupo de Trabajo N°5 - Transporte-
MERCOSUR, correspondiente a la LXVI! Reunién del Subgrupo de Trabajo N°5 -
Transporte- MERCOSUR, con la presencia de las delegaciones de Argentina, Brasil,

Paraguay y Uruguay.

La delegaci6n de Bolivia, participé en su condicion de Estado Asociado, de acuerdo
con lo dispuesto en la Decisién CMC N°18/04.

El Doctor Jorge Zarbo, en su caracter de presidente de la Delegacion Argentina, inicio
la reunién, agradeciendo la participacién de las delegaciones oficiales y a los
representantes del sector privado.

El Licenciado Herndn Corna, hizo lectura del Temario correspondiente, que a
continuacion se detalla.

La Lista de Participantes consta como ANEXO .
La Agenda consta como ANEXO I1.
El Resumen del Acta consta como ANEXO Iil.

Se trataron los siguientes temas:

1. ARMONIZACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE CONTROL EN EL
TRANSPORTE TERRESTRE DE PRODUCTOS PELIGROSOS.

La delegacion de Argentina, realizd una presentacidon sobre la Cartilla de
Instrucciones para la Fiscalizacién del Transporte Internacional por Carretera de
Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR, manifestando que dicho documento
permitiria orientar a la Autoridad de Fiscalizacion en la aplicacién de las disposiciones
de la Decision CMC N°15/2019, organizando su procedimiento en una serie de
etapas que faciliten las consultas necesarias conforme lo dispuesto en los respectivos
articulos y anexos de la mencionada Decision.
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Dicha CARTILLA contiene una serie de Apéndices que se indican en el temario y
facilitarian las tareas a los fiscalizadores.

Continuando con su exposicién, sobre los contenidos de la CARTILLA y sus
Apéndices, se mencion6, entre otros puntos, la Documentacion, Identificacién y
Condicién de los Vehiculos de Transporte, Equipamientos y del Cargamento,
Equipamientos de Seguridad Obligatorios y las Condiciones Especiales para el
Transporte de Mercancias Peligrosas en Cantidades Limitadas.

Ademas, destacé los apéndices como documentos importantes para tener en cuenta
en la practica de la fiscalizacion, el Modelo de Guia de Procedimiento de Fiscalizacion
del Transporte por Carretera de Mercancias Peligrosas, Listado de Mercancias
Peligrosas Alfa/Numérico, Modelo de FICHA DE EMERGENCIA para el transporte
por carretera de mercancias peligrosas, Modelo del documento acreditante la
formacién obligatoria actualizada para el conductor y de los eventuales
acompafiantes de vehiculos empleados en el Transporte de Mercancias Peligrosas
por Carretera, Listado de Mercancias Peligrosas Sujetas a Autorizacién Especial por
Parte de la Autoridad Competente y cuyo transporte esta Prohibido, Ubicacién de la
simbologia de las Mercancias Peligrosas en vehiculos de Transporte por Carretera y
Equipamiento de Proteccién Individual -EPls-.

Al referirse al Modelo del documento acreditante la formacion obligatoria actualizada
para el conductor y de los eventuales acompariantes de vehiculos empleados en el
Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera, sugirié que el mismo podria ser
aprobado por separado, como el caso de la Ubicacién de la simbologia de las
Mercancias Peligrosas en vehiculos de Transporte por Carretera y Equipamiento de
Proteccién Individual -EPls-.

La delegacién de Uruguay plante6 la importancia de diferenciar los tipos de
documentos sobre los cudles se ha planteado trabajar en relacién a la armonizacion
de los procedimientos de control, es decir el manual, la cartilla de instrucciones y el
checklist. Recordé que el documento denominado Cartilla de Fiscalizacion sobre el
que se esta trabajando en realidad refiere a la actualizacién de la Res. GMC 10/00
que aprobé las Instrucciones para la Fiscalizacion, resolucién que no fue aun
internalizada por todos los paises. Al respecto agregé la importancia de analizar en
el GTMP las normas pendientes de internalizaciéon relativas al transporte de
mercancias peligrosas, entre las cudles se incluyen ademas la Res. GMC 6/98 y
82/00, tal cual lo conversado en la reunién relativa al seguimiento del acervo
normativo.

Resalté ademas que el objetivo principal en este punto es generar un documento
accesible para el fiscalizador y su capacitacion, que aporte ademas claridad con
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relacién a lo que se le va a controlar al transportista a la luz de las modificaciones
introducidas por la Dec. CMC 15/19. En dicho sentido, mencioné la importancia de
evitar la duplicacién de aprobacién de cuestiones que ya se encuentren contenidas
en el Acuerdo y sus Protocolos Adicionales para no complejizar los aspectos juridicos
de cara a la aplicacion de las posibles resoluciones GMC que emanen del GTMP, asi
como sus eventuales modificaciones a futuro. Considerd importante diferenciar entre
lo ya acordado y aprobado y las respectivas reglamentaciones que se considere
necesario introducir que involucren innovaciones al Acuerdo, asf como la eventual
flexibilidad para la modificacién de los Apéndices.

En ofro orden, informé que remiti6 via correo electrénico a la PPTA los logos y
direccion del sitio web institucional del MTOP a los efectos de actualizar los
documentos que se encueniran en proceso de elaboracién y aprobacién en el marco
del Grupo de Trabajo.

Por otro lado, teniendo en cuenta lo solicitado por la delegacion de Argentina, en el
transcurso de la Reunién del Grupo realizada los dias 8 y 10 de abril de 2025, se
menciond la importancia de fijar una fecha cierta de vencimiento de los ciento ochenta
dias (180) para realizar las fiscalizaciones correspondientes a las nuevas
disposiciones del Acuerdo.

Asimismo, la delegacion de Argentina, al referirse a la exhibicién de los Cerfificados
de Revisién Técnica Obligatoria para los vehiculos de Transporte de Mercancias
Peligrosas, deberian ser los que cada Estado Parte tiene habilitado para tal fin,
puesto que las Normativas de MERCOSUR, aprobadas por Resoluciones GMC, no
se encuentran vigentes, puesto que no fueron internalizadas por todos los Estados
Parte.

La delegacion brasilefia saludé a la delegacién argentina por su exposicion y destacod
la importancia del documento producido y de su constante evolucién. Asimismo,
agreg6 que, respecto al item *Certificado de Inspeccién Técnica Vehicular (CITV)*,
existe un tratamiento diferenciado entre los paises para los vehiculos que transportan
productos peligrosos embalados, es decir, cargas fraccionadas en volimenes
adecuados al tipo de fransporte.

En Brasil, el CITV vigente —asi como el modelo Mercosur— certifica sin distinguir
entre vehiculos de carga general y vehiculos de transporte de productos peligrosos,
dado que no existe ningln requisito diferenciado en cuanto a las condiciones
vehiculares para aquellos que transporten productos peligrosos embalados (no
confundir con el transporte a granel, que si cuenta con una inspeccién especifica para
el compartimiento de carga).

La delegacién brasilefia inform6, ademés, sobre numerosos casos de vehiculos
brasilefios retenidos y multados en territorio argentino debido a que el CITV no incluia
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la informacién de que estaban aptos para transportar productos peligrosos, aun
cuando llevaban dichos productos en su forma embalada. También sefialé que se
aplicaron multas de valores considerables, conforme al acuerdo de facilitacion
anterior, lo cual contradice la propuesta de los paises de postergar las fiscalizaciones
punitivas bajo el nuevo acuerdo.

Ante tal situacion, la delegacion de Argentina consideré que se deberia respetar lo
manifestado por la delegacién de Brasil y no habria que multarios puesto que el CTl
otorgado es para ambos tipos de transporte.

Ademas, al mencionar las sanciones que se aplican, deberian ser del Régimen de
Penalidades que la misma Decision CMC N°15/19, establece al respecto.

La delegacién de Paraguay, refiriéndose a la exposicién realizada por la delegacién
de Argentina, propuso que se deberia realizar un Seminario al respecto, juntando las
dos Comisiones, el Grupo de Trabajo de Mercancias Peligrosas y la Comision de
Armonizacién de los Procedimientos de Fiscalizacién del Transporte Terrestre, para
profundizar el tema en cuestion y realizar un documento Unico.

En general sobre la propuesta de elaborar una cartilla las delegacionesjconsideraron
que dicho documento es sumamente practico para su implementacion.

Con relacién al CITV, manifesté que en Uruguay se realiza la Revisién Técnica de
los Vehiculos de Transporte de Mercancias Peligrosas y aquelios que son aprobados,

se extiende un Certificado que detalla que el vehiculo aprobé una Inspeccién para tal
categoria.

La delegacién de Bolivia, compartié las opiniones de las demas delegaciones con
relacion a la exposicion de la CARTILLA DE INSTRUCCIONES PARA LA
FISCALIZACION DEL TRANSPORTE INTERNACIONAL POR CARRETERA DE
MERCANCIAS PELIGROSAS EN EL MERCOSUR.

El tema, continua en agenda.

2. ELABORACION DE UNA GUIA CON LOS PRINCIPALES REQUERIMIENTOS
QUE DEBEN REUNIR LAS PLAYAS DE ESTACIONAMIENTO DE USO
TRANSITORIO Y PROLONGADO (PERNOCTE), DESTINADAS AL TRANSPORTE
DE MERCANCIAS PELIGROSAS, PROPONIENDOSE INCLUIR EN ESTAS
ULTIMAS LAS INSTALACIONES NECESARIAS PARA LA ANTENCION DE
DERRAMES O FUGAS QUE PUEDAN PRODUCIRSE DURANTE EL VIAJE.

La delegacion de Argentina manifesté que, a la brevedad, enviara a las delegaciones,
el documento sobre las Playas de Estacionamiento de Uso Transitorio y Prolongado
(Pemnocte), Destinadas al Transporte de Mercancias Peligrosas, Proponiéndose
Incluir en estas Ultimas las Instalaciones Necesarias para la Atencion De Derrames
o Fugas que puedan Producirse durante el Viaje, de acuerdo a lo establecido en el
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Anexo I-Normas Funcionales- de la Decision CMC N°15/2019, para ser tratado en la
préxima reunion en el transcurso de la Presidencia Pro Témpore de Brasil.

Las delegaciones participantes, consideraron dicha propuesta, esperando recibir el
mencionado documento.

En relacién con la propuesta de Argentina de reglamentar el uso de las playas de
estacionamiento la delegacién de Uruguay record6é la competencia de otros
organismos en el tema, considerando que se trata de un asunto que involucra
generacién de infraestructuras. Al respecto, manifesté que quedarad a atento a la
propuesta que se presentara para llevar a analisis de los actores involucrados en el
tema.

El tema, continua en agenda.

3. INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE TRABAJO 2023-2024 Y
PROGRAMA DE TRABAJO 2025-2026

Con relacién a este punto las delegaciones acordaron aprobar el Informe de
Cumplimiento del Programa de Trabajo 2023-2024 que consta como Anexo V y
aprobaron el Programa de Trabajo 2025-2026 que consta como Anexo VI.

4. PARTICIPACION DEL SECTOR PRIVADO

El Doctor Jorge Zarbo, en su caracter de presidente de la Delegacion Argentina, inici6
la reunién, agradeciendo la participacion de las delegaciones oficiales y a los
representantes del sector privado, para saber sus consideraciones al respecto.

El Licenciado Heman Corna, invitdé a parficipar a los representantes del Sector
Privado y conocer sus opiniones respecto de los temas desarrollados.

La delegacién de Argentina integrada por los representantes de la CAMARA
ARGENTINA DE TRANSPORTES Y RESIDUOS PELIGROSOS - CATAMP-,
consideraron que los {emas abordados son de sumo interés para todos los Actores
involucrados en la tarea del Transporte de las Mercancias Peligrosas, ya sea desde
el punto de vista, del Transporte en particular y también de su Fiscalizacion.

El documento expuesto por la delegacion de Argentina permitira desarrollar, no solo
una Capagcitacion especifica sobre la Fiscalizacion del Transporte Internacional de
las Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR, sino también en el orden interno de la
Argentina, pero para ello, es necesario que dicha Cartilla sea aprobada por todos los
Estados Parte, para su inmediata implementacién.

Asimismo, haciendo una breve resefia, destacé que la participacién de CATAMP, en
las reuniones del GRUPO TECNICO DE MERCANCIAS PELIGROSAS, data de
2015, cuando fueron convocados por los Técnicos del Sector Publico para tratar la
17 REVISION ONU, que luego se aprobé como DECISION CMC N°15/2019 y otros
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documentos, la FICHA DE EMERGENCIA aprobada por la RESOLUCION GMC
N°28/2021.

La delegacion de Brasil, integrada por la ASOCIACION BRASILERA DE
TRANSPORTADORES INTERNACIONALES -ABTI-, consideré importante la
exposicion realizada por la delegacion de Argentina, puesto que dicha CARTILLA,
como inclusive su MANUAL son documentos didacticos para el cumplimiento de las
tareas fiscalizadoras, permitiendo que los Agentes Fiscalizadores estén muy bien
Capacitados para tal fin.

Compartiendo las opiniones de las delegaciones sobre la posibilidad de realizar un
Seminario sobre el tema en cuestién, con la participacion de los Técnicos del GTMP
y la Comisién de Armonizaci6n de los Procedimientos de Fiscalizacién del Transporte
Terrestre, seria de suma importancia para ambos sectores publico y privado.

Consideré también, que los documentos mencionados precedentemente, son
preconcepto de la fiscalizacién y que ayudarian a un mejor desarrollo en las tareas
de la Fiscalizacién Internacional de las unidades de Transporte en las rutas de cada
Estado Parte.

PROXIMA REUNION

La préxima reunién del GTMP, sera convocada oportunamente por la proxima PPT.

ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los siguientes:

Anexo | Lista de Participantes

Anexo |l Agenda

Anexo llI Resumen del Acta

Anexo IV Documento de Instrucciones para la Fiscalizacion del Transporte de
Mercancias Peligrosas y su Cartilla (presentado por la delegacién
de Argentina)

AnexoV Informe de Cumplimiento del Programa de Trabajo 2023-2024

Anexo Vi Programa de Trabajo 2025-2026
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